Enquéte de mobilité : profil des répondants

Commune de résidence
0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16%

12%

Sablé-sur-Sarthe
Loué I 3%
Souligné-Flacé GG (%
Spay I (%
Amné I 5%
La Suze-sur-Sarthe |GGG %
Guécélard IS /1%
Coulans-sur-Gée NG 4%
Brilon G 2%
Etival-lés-le-Mans I 3%
Fillé I 3%
Louplande NN 2%
Vion I 2%
Parcé-sur-Sarthe I 2%
Souvigné-sur-Sarthe I 2%
Crannes-en-Champagne I 2%
Cérans-Foulletourte N 2%
Brains-sur-Gée [N 2%
Auvers-le-Hamon N 2%
Solesmes M 2%
Mareil-en-Champagne I 1%
Poillé-sur-Végre I 1%

Précigné I 1%
Chantenay-Villedieu M 1%
Malicorne-sur-Sarthe N 1%

Noyen-sur-Sarthe I 1%
Joué-en-Charnie I 1%
Juigné-sur-Sarthe 1 1%

Autres 15%
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728 répondants

Age des répondants

1% g5

Moins de 18 ans De18a29ans wmDe30ab4ans =65ansetplus

Situation actuelle
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Actif a la recherche d’un emploi I 3%
Eleve/Etudiant I 2%

Retraité - 16%
Personne au foyer I 1%

Autre I 3%
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Enquéte de mobilité : modes de déplacements

Mode utilisé vers l'activité principale Mode d'accés aux transports collectifs

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Voiture personnelle _ 84% Voiture personnelle _ 49%
Covoiturage I 4% Covoiturage - 8%
Moto/scooter 2% .

Transports en commun . 7%
véio [ 13%
Autre - 6%

Marche - 12%

Moyen de micromobilité 2%

Autre I 2%
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Enquéte de mobilité : perceptions vis-a-vis du vélo

Fréquence d'utilisation du vélo

0% 10% 20% 30% 40% 50%
Tous les jours ou presque - 6%
Plusieurs fois par semaine - 10%
Une fois par semaine - 8%
Au moins une fois par mois . 5%
De maniére saisonniére ou
ponctuelle (ex : par beau temps)

Niveau de satisfaction avec les
aménagements cyclables

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Pas du tout satisfait(e) - 13%
Pas satisfait(e) - 12%

Plutot satisfait(e) - 6%

Trés satisfait(e) I 1%

Non concerné(e) - 8%

Sentiment de sécurité

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Pas du tout en sécurité 34%

Plutot pas en sécurité 1%

Plutdt en sécurité 24%

Trés en sécurité 1%

Un note moyenne attribuée aux
ameénagements cyclables de 0,6 / 4
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Enquéte de mobilité : freins a la pratique du vélo

Freins a la pratique du vélo

Les itinéraires gque vous empruntez ne sont pas adaptés au vélo

Le trafic routier ou le comportement des automobilistes est génant
(véhicules trop nombreux ou trop rapides)

La durée de vos trajets est trop importante

Vous transportez des courses ou d’autres biens matériels avec vous
Vous emmenez des passagers avec vous (ex : des enfants)

Il est plus confortable d'utiliser un autre mode de déplacement
Vous n'avez pas de vélo a disposition

Vos trajets comportent des pentes trop importantes

La météo ne vous le permet pas

Difficultés physiques

Il est difficile de stationner votre vélo

Vous craignez le risque de vol du vélo

Vous avez besoin d’un véhicule motorisé pour d’autres déplacements
dansla journée

Vous réalisez déja tous vos déplacements a vélo
Les itinéraires ne sont pas bien indiqués (ex : panneaux)
Il'y a un ou des obstacles infranchissables sur vos trajets habituels

Autre

éﬂ@ﬁa é

0% 10% 20% 30% 40%

[t
B
I, /1%
I 15

I 1

I 10

I s

N s

. 7

B %

B

B s«

B s

B =

B %

| 1%

I s

50%

60%

sl

ECPRE N T Of



Enquéte de mobilité : attentes d'amélioration pour le vélo

Attentes d'améliorations pour le vélo

Créer des itinéraires cyclables sécurisés (voies vertes, pistes cyclables...) _ 86%

Aides financiéres (ex : achat de vélos...)
Une signalisation routiére dédiée aux cyclistes

Sécurisation des abords de votre lieu de travail / lieu d'études

Stationnement vélo a proximité des principales destinations
(équipements, commerces...)

Davantage de zones de circulation apaisée (zones 30 et zones 20)

Services pour les vélos (ex : location, réparation...)

Mesures de mobhilité mises en place par votre employeur (ex : Forfait
mobilité durable)

Autre
Stationnement vélo au niveau des gares et des principaux arréts de bus
Stationnement vélo a I'intérieur de votre lieu de travail / lieu d'études

Evénements sur la mobilité et essais de vélos

Formation & la pratique du vélo sur votre lieu de travail / lieu d'études ou
autre
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Enquéte de mobilité : disposition au changement

Disposition a pratiquer davantage le vélo

m Oui Non

Profil cible du schéma cyclable
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Profils d'utilisateurs du vélo

m Utilisateurs réguliers

m Utilisateurs occasionnels
m Utilisateurs ponctuels ou non-utilisateurs motivés

Utilisateurs ponctuels ou non-utilisateurs non motivés



+ Aires d'accessibilité vers les polarités urbaines

Une trés grande partie de la population
se trouve a 20 minutes au vélo d'une
centralité urbaine

Des secteurs ruraux qui ne sont pas
couverts par l'aire de pertinence vélo

Un territoire étendu : entre 40 minutes
et 1 heure sont nécessaires pour relier
Brilon et Sablé-sur-Sarthe en vélo

Une proximité entre plusieurs
polarités, pouvant favoriser les
echanges a vélo:

® LaSuze - Roezé en 15 min environ
® Loué - Briilon en 30 min environ
® Noyen - La Suze en 35 min environ

Aire

. d'accessibilité
. des centralités
urbaines

e
sre LB g, %

¢ Centralités

10 mins
20 mins
& 4 30 mins
et y A2 i ook i % Gores
A - Limites de communes
i o -~ Limites d'EPCI

" Gares — Voie ferrée {1 Limite de département
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+ Aires d'accessibilité vers les poles d'échanges

. A e e .
Un fort potentiel de rabattement s LBO g, i . 1 ks
vers les gares dans les communes S © des poles
........ d’échanges

au Sud du territoire (une grande
partie de la population de ces
secteurs est concernée)

Au-dela de 30 minutes de trajets en
vélo, le Nord du Pays est le secteur
le plus éloigné des péles d'échanges

Des solutions intermodales a mettre
en place ?

Temps d'accessibilité a vélo
10 mins

La commune de Précigné est plus TN T T e P B
proche de la gare de Morannes (hors chvit RERL NS [ ’ K R Lk T bl @yt titoges
du département de la Sarthe) que o S s et R0
celle de Sablé-sur-Sarthe

=== Limites d'EPC!

N | A i Werei-sur-L oy ol ; L
oora Rl LR foy Vi SRR Gares —— Voie ferrée 13 Limite de département
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+ Aires d'accessibilité vers les établissements scolaires

M . 74 hy 4 & * L v U_r p! 2 Saint Symphotisy o oL ras S 5 \ D .‘E Ai
Un potentiel considérable a Sablé- o 81 PEW B e ) LT T e TRV o cacabilts
_ , . . ( = A d 7 Satiinin des
sur Sgrthe pour Igs etablissements stablioa
scolaires, aussi bien dans la . scolaires
commune que depuis les communes
voisines 8]
Un fort potentiel de rabattement
pour le Sud-Est du territoire, ou trois
communes disposent de colleges
et/ou lycée (rayonnement sur les
communes voisines)
Plusieurs établissements a Loué. T PR |
oere e g e ‘ g LC;Cllgge
Temps d'occessibilité a vélo
i lOmifzs
Des communes a 'écart de el A : e
I'attractivité vélo au centre du A i L = iy
territo ire Eoora Ly R Gares — Voie ferrée L} Limite de département
sl
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Potentiel de développement du vélo (domicile-travail)

Situation actuelle: 1% En 2030 . 3% a 4%

o% el

Déplacements de moins de 10km : 3% Déplacements de moins de 10km : 6% a 9%
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+ Axes cyclables

Des axes permettant un
rabattement vers les péles du
territoire et assurant des
connexions avec la métropole du
Mans notamment

5
.. Axes cyclables

O o N O U A N

Chacun de ces axes se traduira
par un tracé précis en phase 2

== Limites de communes
N Latleche Mareil-sur-LoMy . - Um”es d'EPC/
= / s @ Gores — Voieferrée {7 Limite de département
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